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Metroen
1enny bydel

Fordeleved at bygge

Nordhavnsmetro nu

— Lavereanlagsomkostninger

— Farregenerfornaboertil byggeriet

— Farreforstyrrelser for passagererne pa
Cityringen

— Anlaegsarbejdetvil skabe cirka 4.000 ekstra
arbejdspladser

Ennybydel er pavejiNordhavnen ogved at
etablere en metrolinje som enafgrening fra
CityringentilNordhavnen, er der mulighed
foratsikre omradet, de kommende beboere
og de erhvervsdrivende en effektiv og milje-
venlig transportform.

By & Havn samt Metroselskabet har ud-
arbejdet “Udredning om en afgrening fra
CityringentilNordhavnen”. Udredningen
har til formal at skabe grundlag for en poli-
tisk beslutning om atanlaegge en metrolinje
tilNordhavnen.

Udredningen kan downloadesisin fulde
form pa www.m.dk og www.byoghavn.dk

Hvorfor nu?

Der er savel ekonomiske som milje-og
byplanmassige fordele ved at lave en afgre-
ning tilNordhavnen nu frem for senere. Det
gelder eksempelvis lavere anlaagsomkost-
ninger, daderiforvejen arbejdes pa Cityrin-
gen. Hvis disse fordele skal realiseres, er det
nedvendigt, atselskabernes ejere traeffer
principbeslutning og satter penge af til
forberedende arbejder senest primo 2012.
Detviliforlaengelse heraf vaere nedvendigt,
atplangrundlag, inklusivVVM-vurdering
og lovgivning, tilvejebringes parallelt med,
atenraekke forberedende arbejder saettesi
gang.

Bedre kapacitet

Anleggetaf Nordhavnsmetroen vil styrke den
samlede trafikdekningihovedstadsomradet,
idetden bedre betjening afde korterejseriindre
Kebenhavnvil flytte rejsende fraS-toget overi
Metroen ogderved ege kapaciteteniS-toget til
flere l&@ngere rejserihovedstadsomradet.

Hvad koster det?

Afgreningen tilNordhavnen vil koste om-
kring 2,9 milliarder kronerinklusiv reserver.
Heraf vilbehovet for etindskud fra Metro-
selskabets samt By & Havns ejere udgere
cirka 0,7 milliarder kroner. De resterende
75 procentafudgifterne finansieres af
indtagter fra passagerer, ejendomsbidrag
og bidrag fra Offentligt Privat Partnerskab
(OPP).

Baggrund

Allerede under arbejdet med “Udredningen
om Cityringen” fra2005 blev der set p3,
hvordan der kunne etableres en Nordhavns-
metro. Dengang var der tale om en selvstaen-
diglinje fra @sterport med et selvstaendigt
kontrolcenteriNordhavnen.

Frabil til Metro

Medarbejdere fraRambell og Dansk Industrihar
skiftet bilen ud med de kollektive transportmidler,
efter de tovirksomheder er flyttet fra henholdsvis
Virum og Radhuspladsen til @restad City, taet pa
hvor Metroen kerer. Det viser en undersegelse
fra Metroselskabet, foraret 2011. Hos Rambaell
brugte 17 procentaf de ansatte fer flytningen
kollektivtransporttilogfraarbejde, efter
flytningen var tallet steget til 45 procent. For DI's
medarbejdere stegandelenfra54til 77 procent.



Med det forslag, som udredningen peger p3,
tilvejebringes en lesning, hvor Nordhavns-
metroen etableressom enintegreret delaf
Cityringen. Detbetyder,at de kommende
beboere og erhvervsdrivendeiNordhavnen
kan fa en direkte forbindelse til de cen-
trale bydele uden, at de skal skifte tog pa
Osterport. Dertil bliver det selvstandige
kontrolcenteriNordhavnen unedvendigt,
idet Cityringens anlaeg ved Vasbygade kan
anvendes.

Udredningen gennemgar, hvordan der

kan laves en afgrening med to stationeri
Nordhavnenvia et afgreningskammer under
Sortedamsseen.

Tak

TaktilAnker Lohman-Hansen, Aalborg
Universitet, Christian Wichman Matthiesen,
Kebenhavns Universitet, Otto Anker Nielsen,
DTU Transport, Per Homann Jespersen, Ros-
kilde Universitet og Peter Hartoft-Nielsen,
By-og Landskabsstyrelsen for deltagelsei
udredningens Review Board, som har bidra-
gettilkvalificeringen af passagerprognoser
og de samfundsekonomiske beregninger.
Emcon A/S har udfertden eksterne gransk-
ning af anlaagsomkostningerne.

Metroselskabet og By & Havn har dog ansva-
retfor de samlede beregningeriudredningen.

Afgreningen til Nordhavnen vil have en underjordisk station og en hejbanestation—Nordhavn Station og v/Orientkaj Station.

Pabilledet ses et eksempel pd en underjordisk station

Byudvikling i Nordhavnen
Nordhavnen forventes pasigt udviklet
tilen hel ny bydel med plads til cirka
80.000 beboere ogarbejdspladseri

alt. Nordhavnen er saledes tiltaenktat
huse cirka halvdelen af de cirka 100.000
indbyggere, Kebenhavn forventes at
vokse medilebetaf de kommende 14 ar.

De forste bykvarterer medialtknap
870.000 m? bebyggelse udvikles frasyd
startende med Arhusgadekvarteret
nermest Nordhavn Station og det
eksisterende @sterbro.

Detendelige plangrundlag for
Arhusgadekvarteret forventes vedtaget
af Borgerreprasentationeninden nytar,
hvilket betyder, at udbygning af kvarteret
ogsalgafgrundekanstartei2012.
Arhusgadekvarteret, der kan rumme
350.000 m?bolig- og erhvervsbebyggelse,
vil give plads til2.500—-3.000 beboere og
6—7.000arbejdspladser.

Nordhavnen udviklesiforlaengelse af
udbygning af Marmormolen med 170.000 m?
bebyggelse.



Trafikken
0Qg byen

Cityringenuden og med Nordhavnsmetroen.
Antaltog pertimeimyldretiden pa de enkelte
stationer. Foregelse aftogantallet ved etablering
af Nordhavnsmetroen er markeret med grent,
reduktionaftogantallet med redt.

Bedre betjening af Cityringen

med Nordhavnsafgrening

I denoprindelige plan bliver Cityringen
betjentafto linjer:enringlinjesamten
pendullinje, som betyder, at cirka halvdelen
afringen dobbeltbetjenesaftog.

Valger man en afgrening tilNordhavnen,
kan betjeningen af Cityringen tilpasses, sa
pendullinjen M4 afgrenes mod Nordhavnen
nord for @sterport. Pendullinjen betjenes
imyldretiden med 18 afgangeitimeni
beggeretninger som planlagt. Stationerne
mellem @sterportog Nerrebro betjenes
ikke l&ngere af M4, men kun af ringlinjen
M3. Ringlinjen M3 betjenes tilgengaeld med
2L togitimenibeggeretninger,sdledesat
blandtandetstrakningen gennem Frede-
riksberg og Vesterbro far flere afgange: et
toghver 150 sekunderistedetforettog hver
200sekunder.

Kebenhavns Kommune haribudget2012
besluttetatforetage et tilkeb, dersikrer, at
Cityringensenerevilkunne udbygges mod
Sydhavn. Safremt dette skulle blive beslut-
tet, vil detikke pavirke den hejfrekvente
drift pa Cityringen.

Bedre sammenhangende kollektiv trafik
En Metro til Nordhavnen betyder, at en ny,
stor bydelvil blive betjent af en effektiv
kollektiv transportform og dermed blive
taettere knyttettil det ovrige Kebenhavn.
AfgreningentilNordhavnenvilblive en
integreret del af trafikken pa Cityringen.
Metropassagererne tilog fra Nordhavn vil
ikke skulle skifte tog, men vilkunne kere
direkte tilog fra de mest centrale Metro-og
togstationer. Den kollektive trafik vilsamlet
setfa et left,og dermed stiger antallet af
kollektive rejser. Metrobetjeningen kan
udbyggesvidereiYdre Nordhavn, hvis det
senere enskes.

Linje M3 og M4y

Antal afgange per time i begge retningeri myldretiden

Station Uden Nordhavnsmetroen Med Nordhavnsmetroen
Kebenhavn H 54 66
Radhuspladsen til @sterport 72 86
Nordhavn - 36
v/ Orientkaj - 18
Trianglen til Skjolds Plads 72 48
Nerrebro 54 48
Nerrebros Runddels til Enghave Plads 36 48




Nordhavnsafgrening

Betjening af Cityringenimyldretiden med og uden Metro til Nordhavnen

[ ] Ringlinje, M3 afgangsinterval 200 sek
Pendullinje, M4 afgangsinterval 200 sek

Nerrebro

V4
Osterport
Kebenhavn H
[ ] Ringlinje, M3 afgangsinterval 150 sek
Pendullinje, M4 afgangsinterval 200 sek
v/Orientkaj
Nerrebro -

\]
Osterport

Kebenhavn H



Fremtidens banenet med Metro til Nordhavnen
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“Afgreningen til
Nordhavnen og den
ogede betjening af
Cityringen medferer
ogsaenstigningi
passagertallet for den
eksisterende Metro”

Flere passagereri Cityringen
Pasigtvurderes cirka11.000 passagerer
atstige pa et Metrotog per hverdagsdegn
padeto nye stationer paafgreningen. Det
samlede antal passagerervildermed vaere
pa niveau med eksempelvis Vesterport eller
Roskilde Stationidag. Da passagererne
formodes at rejse med Metroen hjemigen,
genereresdercirka21.000 ekstra Metropas-
sagerrejser med afgreningen. Afgreningen
tilNordhavnen og den egede betjening af
Cityringen medferer ogsa en stigningi pas-
sagertallet for den eksisterende Metro.Idet
samlede Metrosystem forventes antallet af
passagerer med afgreningen og den egede
betjeningatblive eget med 30.000 per hver-
dagsdegniar2030.

Andre kollektive transportsystemer
Anlaggetaf Nordhavnsmetroen vil styrke
densamlede trafikdaekningihovedstadsom-
radet,idetden bedre betjening af de korte
rejseriindre Kebenhavn vil flytte rejsende
fraS-togetoveriMetroen og aflaste Bou-
levardbanen for korte ture og derved ege
kapaciteteniS-togettil flere l&engererejseri
hovedstadsomradet.

S-tog forventes altsd at opleve et marginalt
fald, fordi Cityringen aflaster S-togsstraek-
ningen @sterport-Kebenhavn H, mens
Nordhavnsafgreningen aflaster straknin-
gen Nordhavn-@sterport. Herved falder en
del korte S-togsrejser bort, mens der bliver
plads til flere passagerer pa de lange rejser.
Regionaltogene forventes samtidigatfaen
marginal stigning. Variationerne for S-tog og
regionaltog er dog meget sma oginden for
prognosemodellens usikkerheder. En @ndring
idet overordnede rejsemenster medferer
desuden et mindre fald i antal buspassagerer.

Flere passagerer pa Cityringen

Antal passagerer uden og med Metro til Nordhavn (2030)

Station Passagerer uden Metro* Passagerer med Metro
Kebenhavn H 38.000 47.000
Radhuspladsen 8.700 10.000
Gammel Strand 11.800 12.200
Kongens Nytorv 35.400 41.300
Marmorkirken 9.700 10.200
Osterport 17.400 16.000
Trianglen 10.800 9.900
Poul Henningsens Plads 9.600 9.300
VVibenhus Runddel 9.600 9.000
Skjolds Plads 8.000 7.300
Nerrebro 16.200 19.000
Nerrebros Runddel 8.800 9.000
Nuuks Plads 5.300 5.700
Aksel Mellers Have 6.200 6.400
Frederiksberg 14.000 14,100
Frederiksberg Allé 8.300 9.200
Enghave Plads 12.400 14.000
Nordhavn - 4.300
v/0Orientkaj - 6.300
Ialt 230.200 260.200

*Igeeldende langtidsbudget



“Neerheden til
stationenvil gere
arbejdspladser og
butikker meget
attraktive”

Bedre miljo —faerre biler

Somfelge af afgreningen til Nordhavnen
ogenbedre betjening af Cityringen vil
flere bruge denkollektive trafik, og dette
vilbegraense brugen af bili den nye bydel.
Den beregnede effekt pa biltrafikken er
begraenset, da de nye stationer liggeriet
byudviklingsomrade, deridagikke er szerligt
intensivt trafikeret, men enberegning,
hvor der sammenlignes med ensituation,
hvor Nordhavnsomradet er udbygget uden
Metro, ville givetvis vise en sterre effekt pa
biltrafikkeniomradet.

Etkollektivttransportsystem skaber god
tilgeengelighed. Metroselskabets under-
segelse af transportvaner hos Rambells og
DanskIndustris medarbejdere viser, at det
ermuligtatandre folks transportvaner
tilfordelfor den kollektive trafik, og dette
gxlder endda ogsa for bilejere.

Den nye bydeli Nordhavnen

Udbygningen af Nordhavnen kan pabegyn-
des, nar lokalplanen og tilleeg tilkommune-
plan for Arhusgadekvarteret er vedtaget,
hvilket forventes at ske ultimo 2011 med

en byggemulighed pa 350.000 etagemeter.
Der forventes enarlig udbygning pa 50.000
etagemeter med ferste indflytning omkring
2014. Detsamlede opland omkring de to nye
Metrostationer er vurderetatvaere 870.000
etagemeteriar2031 med ligelig fordeling
pabolig og erhverv. Heriindgar200.000 eta-
gemeter,som ligger ud over kommuneplan-
tilleeggets ramme. Den videre udbygning
indgarikkeiberegningerne.
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Overvejelser om bebyggelsesstrukturiforbindelse med Nordhavn Metrostation. Bygningerne planlaegges indrettet med kontorer
og andre liberale erhvervsamt muligvis butikker.

Synergi mellem Nordhavn Metrostation,
arbejdspladser og butikker
Tilunderstoettelse af Metroprojektet over-
vejes det at opfere et byggeri pa36.000 m?
med op til13.000 m? butikkeriforbindelse
med Nordhavn Metrostation. Naerheden til
stationen vil gere arbejdspladser og butik-
ker megetattraktive medstor tilgaengelig-
hed ogvildermed fremme passagergrund-
laget. Etforelebigt skitseforslag med de
36.000 m?fordelt pa tre bygninger placeret
over metroanlaeggetvurderes muligtatgen-
nemfore. Ud over de navnte funktionelle
fordele vilbebyggelsen vare medvirkende
tilatdanne en markant “byport” omkring
Arhusgade somindgang til kvarteret og
vildanne en reekke veldefinerede byrum i
tilknytning til stationen og Arhusgade.

Projektet overvejes gennemfoerti Offentligt
Privat Partnerskab (OPP).Isamarbejde
med en privatinvestor er det tanken atsege
atskabe grundlag for enintensivering af
bebyggelsentil gavn bade for den nye bydel
og Metroen. Rammerne for et sadant sam-
arbejde skal videreudvikles efter beslutning
om en Nordhavnsmetro.
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Omstigning til bus, S-tog og Metro
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Pa Nordhavn Station vil der blive mulighed for omstigning mellem bus, tog og Metro ligesom det kendes fra Flintholm Station i dag.

Den mest miljevenlige
transportform

CO.-udledning for hver transportform.
Tallene ervistigram per personkilometer,

dvs. hvor meget CO,, der udledes, nar en
person kerer en kilometer.




12 Afgrening til Nordhavnen

A n l E e t Mere af detsamme Detostationer
g g Cityringen ogafgreningen tilNordhavnen Detforeslaede anleg omfatter en Metro til

ligger konstruktionsmaessigt, arkitektonisk Nordhavnen med to stationer: En underjor-

og funktioneltitrad med den eksisterende disk station ved Nordhavn S-togsstation (Ar-

Metro. husgade), hvor det er muligt at skifte til S-tog
og bus, og en hejbanestation ved Orientbas-
sinet. I takt med udbygning af Nordhavnen
kan systemet eventuelt forlaenges.

Metrostation og gangtunnel til Nordhavn S-togsstation.

ORIENTBASIN

Metrostation v/Orientkaj



Nordhavnsafgrening

Signaturer:
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“Den opgravede jord
kan transporteres
gennem tunnellen

tilbage til Nordhavnen,

hvor den deponeres”

Mod Nordhavn

Modtagelseskammer
Midlertidig luge til optagning af TBM
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Afgreningskammeret

Afgreningen mod Nordhavnen starteriet
sporskiftekammer, som skal bygges for
Cityringen under Sortedamsseen ved @ster
Segade. Sporskiftekammeret omprojekteres
inden byggestart til ogsa at rumme sporskif-
terforafgrening mod Nordhavn Metrosta-
tion. Dermed kan man bore afgreningens
tunneller fra Nordhavnen mod @ster Segade,
ogdenopgravedejord kan transporteres
gennem tunnellentilbage tilNordhavnen,
hvor den deponeres. Pa den made undgas
lastbiltrafik fra @sterbro med opgravetjord.
Nar tunnellerne er boret, kan boremaski-
nerne afmonteresiafgreningskammeret.

Dette vilikke forsinke det planlagte byg-
gearbejde for Cityringen. Lige som det heller
ikke vilforlaenge den tid, der er behov for
arbejdspladseni @ster Segade ud over det
oprindeligt planlagte.

Borede tunneller

Fradetunderjordiske afgreningskammer
kerer Metroenito separate tunnelrer til
Nordhavn Metrostation.

Midlertidig skillevaeg

Midlertidig walkway
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Mod Trianglen
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Krauseparkens skakt

I Krauseparken mellem Gammel Kalkbraen-
deriVej og Krausesvej pa @sterbro etableres
en skakt, der fungerer som bade ned- og
ventilationsskakt. Placeringen ervalgtud
fraenafvejning af afstand mellem nedud-
gange, begraensning af gener for naboer og
trafik samtledningsomlagninger. Skakten
forer ned tilmetrotunnellerne cirka 32 meter
under gadeplan.

Nordhavn Metrostation

Nordhavn Metrostation udformessomen
standardtype hej tunnelstation lig stationer
pa Cityringen, for eksempel Enghave Plads.
Sporniveauet er cirka 14 meter under gade-
plan mod normalt 20 meter. Der er derfor
kun behov for étrulletrappeleb fra det mel-
lemliggende niveau og perron.

Omstigning mellem S-tog og Metro
Omstigning fra Nordhavn S-togsstation
tilMetrostationen foregar via trappe
nedtilgadeplan og herfraviarulle-
trappe og rulleband gennem en tunnel
under Kalkbranderihavnsgade til Me-
trostationens mellemniveau, hvorfraen
rulletrappe ferer ned til perronen.

\\\\

Fra Nordhavn
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Mod @sterport

Afgreningietsporskiftekammer under Sortedams Se.



Elevator

Hovedtrappe % %
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Gravet tunnel og aben rampe
Fratunnelstationen kerer Metroen med en
6 procentstigning gennem gravettunnelog
abenrampe mod hejbane. Dendbne rampe
tankes udformetsom tilsvarende anlaeg pa
Metroeni@restad.

Metro pa hejbane

Hejbanen anlagges,somi@restad, som to
separate brobaner, der baeres afindividuelle
sejler. Adskillelsen af de to baner muligger,
atlysetkanfalde ned mellem banerne,i
modsatning til en samlet, mere kompakt
struktur.

Hejbanestation v/Orientkaj

Hejbanestationen placeres ved vestenden af

Orientbassinet, hvor der er planlagt buster-
minal og anlagsplads for en fremtidig hav-
nebus. Stationen udformes lig stationerne
i@restad som fritstaende konstruktioner

mellem brobanerne, mensom en &ndring af

konceptet tenkes stationen forsynet med

perrondere svarende til lesningen pa Metro-

stationeniLufthavnen.

Udferelse afanlagget

Boring af tunneller udferes fra Nordhavns-
omradetiretningmod @ster Segade. Bore-
maskinerne opstillesistartanlag, som kan
forberedes ved etableringen af Nordhavn
Metrostation og tunnel. Den valgte borelogi-
stik giver den korteste transportafbortgra-
vetjord fratunnellertildepotiNordhavnen,
samtidig med at man pavirker arbejdet med
Cityringen mindst. Ved optimal planlaegning
ogigangsatningafanlagsarbejdet vurde-
resdet muligtatanlaegge afgreningen uden
forsinkende konsekvens for Cityringen og
uden atforlenge anvendelsen af arbejds-
pladseni@ster Segade ud over detoprinde-
ligt planlagte.
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Perron niveau

Langdesnit
v/ Enghave Plads

Metrostation som hej tunnelstation med en dybde pad cirka 14 meter. Skitsen er fra den kommende Enghave Plads Station.



samtidigmed, at der er fuldt udsyn og bevaegemulighed pa tvaers af banen.
Foto: Hejbanen ved DR Byen



Okonomi

Anlagsomkostninger

Som det fremgar af nedenstdende tabel, er
de samlede anlaegsomkostninger, inklusiv
enreserve pa 30 procent, vurderet til 2,9 mil-
liarder kronerimedio 2011-priser. Nar der
tages hensyn til,at omkostningerne vil falde
overnogle ar,svarer dettil 2,5 milliarder
kroneri2011-priser,under forudsatning
afenrealrente patre procent og med en
tidshorisontpa50ar.

Anlagsomkostningerne erreducerede som
folge afintegreringenianlaeggetaf Cityrin-
gen. Anlaegsomkostningerne per kilometer
vilsaledes gennemsnitligt blive cirka 20
procent lavere forafgreningen end for
Cityringen. Detskyldes ferst og fremmest, at
derertale omintegration af Nordhavnsme-
troeni Cityringen, sa der blandtandetikke
er behov foratanlaegge et nyt kontrol-og
vedligeholdelsescenter pa afgreningen, og
atendelafstrakningen er hejbane. Men det
skyldes ogsd, at Cityringens sporskiftekam-
mer under Sortedamsseen kan omdannes
tiletafgreningskammer, saledes at der

kan spares konstruktionsomkostninger og
omkostninger til byggepladsen, som kan
anvendestilbegge anlaeg. Besparelsen
alenesom felge afintegreringen afanlags-
arbejderne vurderestilat udgere omkring
300 millioner kroner.

Reinvesteringer

Detervurderet, atreinvesteringerne vil
ligge pa linje med Cityringens og, omregnet
tilnutidspriser, viludgere 100 millioner
kroner over 50 ar, saledes at det samlede
investeringsbehovinutidspriser vil vaere pa
2,6 milliarder kroneri perioden. Reinveste-
ringer kan eksempelvis vaere udskiftning af
forzeldet eller nedslidt udstyr blandtandet
styresystemer, passagerinformationssy-
stemer, udstyritog og pa stationer sasom
elevatorerogrulletrapper.

Driftsekonomi

Som tidligere navnt forventesdet,aten
Nordhavnslinje pasigt vil generere cirka
30.000 ekstra passagerer per hverdagsdegn
idetsamlede metrosystem. Detgiveren
ekstradriftsindtaegt pa cirka 100 millio-

ner kroner om aret for Metroselskabet, og
samletsetvildetgive et nettodriftsoverskud
pa cirka en milliard kroneri nutidspriser pa
504ar.

Ejendomsbidrag

En Metro til Nordhavnen vil vaere af afge-
rende betydning forsammenbindingen af
den nye bydel med resten af byen. Afgrenin-
genvilderforege vaerdien afarealerneiden
nye bydel og saledes give hejere ejendoms-
priser for de enkelte byggerier. Samtidig

vil Metroen medvirke tilen hurtigere
realisering af byggerierne. Da Metroen forst

Finansieringsbehov

Mia. DKK
Samlet anlaegsoverslag 2,9
Nutidsveerdi af anlaegsomkostninger inklusiv reserver pa 30 procent -2,5
Reinvesteringer -0,1
Samletinvesteringsbehov -2,6
Finansieringskilder
Nettodriftsoverskud 1,0
Ejendomsbidrag 0,8
OPP-bidrag 0,05
Samlet finansiering 1,9
Restfinansieringshehov -0,7




“En senere etablering
vil derudover forstyrre
driften pa Cityringen

i cirka et ar, hvilket
forventes at medfere
et frafald pa mellem
250qg 50 procent af
passagererne”

Intern rente for forskellige
infrastrukturprojekter:

etableres efter,at der er taget hul paferste
etapeaf byudviklingen, er det tanken, at
byggeprojekteriNordhavnen palegges et
arligt ejendomsbidrag, nar der etableres en
Metrostationinarheden af byggeriet.
Nutidsvaerdien af ejendomsbidraget er
vurderettil810 millioner kroner.

Offentligt Privat Partnerskab (OPP)

Ud over den generelle stigningiejendoms-
priserneiNordhavnen,som genereres

af Metroen, vurderes det, at der vil vaere
grundlag foratopndenyderligere indtaegt
pa 50 millioner kr. ved at etablere et samar-
bejde med en privat partnerom et byggerii
tilknytning tilNordhavn Metrostation.

Finansiering

Som det fremgar af tabellen pa side 17 vil
overskuddet fra driften, ejendomsbidraget
og OPP-bidraget kunne dakke cirka 75
procentafde samlede omkostninger til
anlagogreinvesteringer. Restfinansierings-
behovet pa 0,7 milliarder kroner forudsaettes
daekket gennem tilkeb fra de to selskabers
faelles ejere, Staten og Kebenhavns Kom-
mune.

Driftsekonomien forudsaettesintegreret
med driften af Cityringen.

Samfundsekonomi
Dererforetagetenindledende analyse af
Nordhavnsmetroens samfundsekonomiske
effekter opgjortiforhold tilensituation,
hvor Cityringen eranlagt og tageti drift
som planlagt. De to vaesentligste posteri
densamlede samfundsekonomieranlags-
omkostningerne, der tzller som et tab, og
tidsbesparelser,som skabes for de rejsende

Ring 3
Femern Balt

Kebenhavn-Ringsted
Cityringen

i kollektiv trafik, der giver en gevinst. Vaer-
dien af effekter pa milje, klima og uheld giver
samlet et lille positivt bidrag. I alt opnar
projekteteninternrente pa2,9 procent. Den
internerente er dermed pa samme niveau
som for Cityringen med 3,0 procent og letba-
neniRing 3 med 2,8 procent.

Mulighed for senere etablering?

Teoretisk set er der ogsa mulighed for kun
atlave etafgreningskammer nu og etablere
detilsluttende tunneller og stationeriNord-
havnen pa etsenere tidspunkt. Afgrenings-
kammeretalene vil koste omkring 50 til 75
millioner kroner. De samlede anlaegsomkost-
ninger vil samtidig blive hejere—omkring
300 millioner kroner—nar Nordhavnsme-
troenskalfardiggeres. Det skyldes blandt
andet,atarbejdspladseniSortedamsseen
vilskulle genetableres.

Ensenere etablering vilderudover forstyrre
driften pa Cityringen,idet detvilvaere
nedvendigtat kere enkeltsporsdrift kun
ienretningicirkaetar, hvilket forventes

at medfere et frafald pa mellem 25 0g 50
procentafpassagererne. Detsvarertilen
manglende indtagt pa mellem 300 0og 400
millioner kroner. Samlet vildenne lesning
altsa fordyre Nordhavnsmetroen med cirka
600til 700 millioner kroner.

Endeligvilgenerneved ensenere faerdig-
gerelse af Nordhavnsmetroen betyde, at
borgerne pa @sterbro bereres af anlaegsar-
bejdeiSortedamsseen afto omgange, lige-
som de planlagte og fardiggjorte byggerier
pa Nordhavn (boliger og erhverv) vil blive
berertafanlagsarbejdet.



Den videre
proces

De ekonomiske, tekniske og udviklingsmaes-
sige fordele kan realiseres pa baggrund afen
hurtig beslutning om at etablere afgrenin-
gentilNordhavnen ogsatte de nedvendige
forberedelserigang.

Vigtige elementeriden videre proces er

— Indgaelse af aftale blandt
Metroselskabets ejere og By og Havns
ejere om etablering og finansiering
primo 2012

— Samtidigigangsattelse af
planlagningsprocesiKebenhavns
Kommune

— Igangsattelse af forundersegelser og
forberedende arbejder primo 2012

— Igangsattelse af projektering for
kontraktindgdelser medio 2012

— Indgaelse af @ndringsaftaler til City-
ringens kontrakter ultimo 2012 0g 2013

— Vedtagelse af Kommuneplantilleeg og
VVM -redegerelse forar2013

— Vedtagelse af @ndringslov tilLovomen
Cityringmedio 2013

— Ejergodkendelse forud forindgaelse
af de store kontrakter paafgreningen
senestultimo 2013

— Igangsattelse af besigtigelser,
ekspropriationer og
ledningsomlaegninger framedio 2013

— Pabegyndelse afanlaegsarbejderi
Nordhavnen forar2014

Hvisfordelene ved atanlagge en Nord-
havnmetro samtidig med etableringen af
Cityringen udnyttes fuldt ud, er det muligt,
atdenkanabneiefteraret2019. Cityringen
abnerislutningenaf2018.

(.
Planlagningsfase (Planlagt abningi2019)

2011
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Principaftale inklusiv bevilling til forberedende arbejder

KPT med VVM -redegerelse og lokalplaner

S —

Andring af Lovom en Cityring

Geotekniske forundersegelser

Udbud ogindgaelse af kontrakt om radgivning

e
=

Projektering

Andringsaftaler til Cityringens kontrakter — m

Kontraktindgaelse og eventuelt udbud for evrige kontrakter *l EEEEEEE NN

Forberedelser forarealer og rettigheder fer anlagsarbejde m
G S
Planlagt udbygning af vej.laltkan disse tre bykvarterer rumme cirka Nordhavnsprojektet er udviklet med

Nordhavneni arstal

Deforste nybyggerieriArhusgadekvarteret
forventesatblive tagetibrugomkring 2014.
12019 forventes Arhusgadekvarteretatvaere
fuldt udbygget og de nzeste bykvarterer,
Sundmolen og Traelastholmen, at vaere godt pa

570.000 m? byggeri. arkitektfirmaerne Cobe, Sleth og Polyform samt
ingenierfirmaet Rambellsom rddgivere ogiet
Med starti2019 vilder herefter kunne udbygges tetsamarbejde med Kebenhavns Kommune.
yderligere 200.000 m?, for endeligi2031ialtat

vere opfertknap 870.000 m? byggeriinklusiv

eksisterende byggeri, der bevares.



OoOoooo

Q v/Orientkaj

Poul Henningsens Plads H
.
4 0, :
Vibenshus Runddel Q '¢ Nordhavn
- .
jolds P! P e
Skjolds #s-oo ! "'.
Od .
. J
' Nerrebro Q| ¢ Trianglen
1 .
. o Sortedams Se
Norrebroparken ke = =« D
Q Osterport

\

o]

Nuuks Plads

Vanlese ¢ Aksel Mellers
nm\o\ s
Lindevang b © TR - WPt

Fasanvej Frederiksberg

Solbjer .
‘0

S

O Frederiksberg Allé

ymmmm

Forum ¢

errebros
ddel

Marmorkirken

./

! . )

Gammel Strand
[e)

’,D'Kongens Nytorv

Radhuspladsen O'" °
P

_,'u Sender
-O="""y, Boulevard e Lergravsparken
S
Enghave Plads K Islands Brygge ¢ ‘o -
3 Amagerbro ~===""
' g
J

Foreslaet Metro til Nordhavnen
Kommende Metrostationer
Metrostationer
Tunnelarbejdspladser

Skaktsarbejdslads

BY&HAVN

Otto Busses Vej/ !

Vasbygade /
Kontrol-og

o
Vedligeholdelsescenter

DR Byen
Universitetet

Femeren
Sundby

Bella Center Kastrup

Lufthavnen
Copenhagen

Airport
Orestad

Vestamager



