0. DRIFT

10.1 TRAFIKALE KONSEKVENSER

10.1.1 Overordnede trafikale konsekvenser

Det primare formal med Cityringen er at sikre en effektiv kollektiv betjening af taetbyen,
dvs. Indre By, @sterbro, Ngrrebro,Vesterbro og Frederiksberg, herunder omrader som ikke
i dag er banebetjent. Herved vil Metrosystemet sammen med gode skiftemuligheder til

S-tog og regionaltog gare den kollektive trafik mere attraktiv bade for rejsende mellem de
ydre byomrade og de indre dele af hovedstaden og for rejsende inden for de teetteste dele
af hovedstadsomradet. Cityringen vil vaere et led i at fremtidssikre det kollektive trafik-

system i hovedstaden.

Cityringen vil i kombination med de gvrige dele af Metroen og S-togsnettet binde byen
godt sammen og give de kollektivt rejsende flere mulige ruter af god kvalitet rundt i byen.

Derved bliver banesystemet mere robust over for eventuelle driftsforstyrrelser.

Ved at afvikle en del af den kollektive trafik under jorden vil de rejsende opleve hgjere
rejsehastighed og bedre komfort og slippe for de forsinkelser; som kan ramme bustrafikken

pa grund af treengsel, vej- og bygningsarbejder, trafikuheld mm.

Med Cityringen vil 85 pct. af alle indbyggere og arbejds- og studiepladser i de tatteste
bydele veere inden for 600 meters afstand til en Metro- eller S-togsstation.

10.1.2 @vrige trafikale konsekvenser i hovedstadsomradet
Der er foretaget beregninger af, hvordan trafikken i hovedstadsomradet vil se ud i en
fremtidig situation, hvor Cityringen og et eksempel pa et busnet, der er tilpasset Cityringen,

er etableret. Resultaterne viser:

+ 3.000 nye personture i hovedstadsomradet i et hverdagsdegn, dvs. rejser der ikke ville
blive foretaget uden etablering af Cityringen.

* 35.000 flere kollektive personture i hovedstadsomradet i et hverdagsdegn. Dette svarer
til en stigning pa 3,4 %.

* De nye kollektive rejser er jeevnt fordelt pa tidligere bilister, cyklister og fodgaengere.
Tidligere bilister udger her 34 % mens cyklister og fodgaengere henholdsvis udger 31 %
og 26 %.

Vurderingen af de trafikale konsekvenser i driftsfasen er i det falgende opdelt pa:

* Passagerprognoser for Cityringen

* Rejsetidsbesparelser

* Effekter pa den kollektive trafik

» Effekter pa biltrafikken

» Effekter pa cyklist- og fodgeengertrafikken
* Trafiksikkerhed

Effekterne er vurderet i forhold til O-alternativet, dvs. den situation, at Cityringen ikke

etableres. 2015 er valgt som basisar.
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Basis Cityringen

Hovedtransportmiddel e oo

Antal ture Antal ture nanng 1 formoe u

Basis

Bil 3.597.000 3.585.000 -12.000
Cykel 1.064.000 1.053.000 -11.000
Gang 947.000 938.000 -9.000
Kollektiv trafik 1.033.000 1.068.000 +35.000
| alt personture 6.641.000 6.644.000 +3.000

10.1.3 Passagerprognoser for Cityringen
Cityringen forventes at fa et passagertal pa 240.000 om dagen i et hverdagsdagn med
Kabenhavn H og Kongens Nytorv som klart de starste stationer (Tabel 10.2).

Station Cityringen
Kebenhavn H 41.000
v/Radhuspladsen 10.000
v/Christiansborg 12.000
Kongens Nytorv 36.000
v/Frederiks Kirke [1.000
Dsterport 20.000
v/Trianglen 10.000
v/Poul Henningsens Plads 10.000
v/Vibenshus Runddel 11.000
v/Radmandsmarken 8.000
Ngrrebro 16.000
v/Ngrrebros Runddel 10.000
v/Landsarkivet 6.000
v/Aksel Mgllers Have 7.000
Frederiksberg 14.000
v/Platanvej 8.000
v/Enghave Plads 10.000
lalt 240.000

10.1.4 Effekter pa den kollektive trafik

Cityringens betydning for den kollektive trafik skal primaert findes i teetbyen, dvs. Indre By,
brokvartererne og Frederiksberg, hvor den pavirker de rejsendes valg af kollektivt
transportmiddel betydeligt. Uden for teetbyen er Cityringens pavirkning af den kollektive
trafik forholdsvist beskeden.

Tabel 10.3 ogTabel 10.4 viser passagerernes e&ndrede brug af den kollektive trafik efter
etableringen af Cityringen, opdelt geografisk pa teetbyen, den del af Kebenhavns Kommune,

der ikke indgdr i tetbyen og det gvrige hovedstadsomrade.

Antallet af pastigende passagerer pr. hverdagsdegn i den kollektive trafik i teetbyen stiger
med 99.000 svarende til en stigning pa 16 %. En del af de flere péstigere skyldes flere skift.
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Tabel 10.1
Antal personture pr. hverdagsdagn i
hovedstadsomradet 2015.

Tabel 102
Antal pastigende passagerer pa Cityringens
stationer pa hverdagsdegn i 2015.



Tabel 103 Antal pastigere i busser, tog og Metro pr. hverdagsdegn opdelt pa omrader: 1.000 péstigende passagerer pr. hverdagsdegn.

Kollektivt Tatby @vrig Kebenhavns Kommune @vrige hovedstadsomrade
transportmiddel Basis Cityring | Andring Basis Cityring | /ndring Basis Cityring | /Endring
Bus 237 |14 -123 125 [l -14 295 292 -3
S-tog 187 174 -13 84 79 -6 183 183 0
Regional og flerntog 57 58 +1 4 4 0 18 120 +2
Lokalbaner 0 0 0 0 0 0 23 23

Metro 142 375 +233 73 77 +4 8 9

I alt 623 722 +99 287 271 -16 628 627 -1

Tabel 10.4 Antal passagerkm i busser, tog og Metro pr. hverdagsdegn opdelt pa omrader. 1.000 passagerkm pr: hverdagsdagn.

Kollektivt Tatby @vrig Kebenhavns Kommune Q@vrige hovedstadsomrade
transportmiddel Basis Cityring | /ndring Basis Cityring | Zndring Basis Cityring | /ndring
Bus 772 426 -347 444 411 -33 2.109 2.106 -4
S-tog 1.850 1.806 -44 679 668 -12 3254 3285 +31
Regional og fierntog [.444 [1.519 +75 20 18 -3 5.046 5.171 +124
Lokalbaner 0 0 0 0 0 0 435 436 +1
Metro 678 1481 +803 372 401 +29 12 12 0

I alt 4.744 5232 +488 [.515 1.496 -18 10.856 [1.010 +154

Metroen forventes at fa en stigning pa ca. 233.000 pastigere i taetbyen som fglge af City-
ringen. Samlet vil Metroen efter Cityringens etablering fa over halvdelen af alle pastigninger

for kollektiv trafik i Teetbyen.

Det store antal rejser med Metro skyldes primzert, at der sker en overflytning af passagerer
fra busser til Metro. Passagertallet i busserne i teetbyen halveres, da transport med City-
ringen vil tilbyde hurtigere rejser og hgjere komfort. Z£ndringerne i antallet af buspassa-

gerer pa udvalgte knudepunkter i teetbyen ses af Figur 10.1.

Antallet af passagerer, der tager S-toget, falder ogsa i teetbyen. Der er dog tale om et be-
grenset fald.

Det ses i gvrigt, at antallet af passagerkm pa Re-tog, fierntog og S-tog stiger lidt uden for
centralkommunerne, fordi det med Cityringen bliver attraktivt for nogle at benytte disse

i kombination med Cityringen

Cityringen vil eendre strukturen i centrale dele af togtrafikken i hovedstadsomradet. | og
med at byen bliver bedre fladebetjent med bane, vil der ske det, at trafikken vil blive bedre
fordelt pa de enkelte stationer. Sdledes vil Kgbenhavn H vil fa sterre betydning end i dag.
Ngrreport, der i dag er den mest benyttede station uden at vaere den fysisk sterste station,
vil blive aflastet. Den mest trafikerede streekning pa S-togs- og Re-togsnettet mellem Kagben-
havn K og @sterport vil blive aflastet.

Da buspassagererne i stort omfang vil flytte til Cityringen, vil busbetjeningen skulle tilpasses.
Der er til brug for beregningerne opstillet et eksempel pa et tilpasset busnet, som ikke er
optimeret. | eksemplet er antallet af buskm, der keres i teetbyen, reduceret med ca. 20 %.

Der vil frem mod Cityringens abning skulle ske en planleegning af bustilpasningen. Staten,
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Figur 10.1

/Endring i buspassagerer pr. hverdagsdegn over
sg- og havnesnittet samt to steder i Indre By i det
forudsatte eksempel pa tilpasset busnet.

|: @sterbrogade n.f. Classensgade.

2: Fredensbro.

3:Dr. Louises Bro.

4: Gyldenlgvesgade.

5:Vesterbrogade @.f. Gasveerksvej.

6: Ingerslevsgade o.f. Dybbglsbro.
7:Knippelsbro.

8: Langebro.

9: Stormgade.

| 0: Bredgade/St. Kongensgade v. Esplanaden.

v/ Frederiks Kirke
(Marmorkirken)
olly Do oS

/<

A

1000 pass./dag, begge retninger

7,5
5,3

Cityringen
Basis 2015

—— Veje med stor bustrafik

Kgbenhavns Kommune og Frederiksberg Kommune har indledt et samarbejde om bl.a. at
se nermere pa forskellige strategier for en sddan bustilpasning. Alt i alt vil udbuddet af
kollektiv trafik i teetbyen blive forgget.

10.1.5 Rejsetidsbesparelser
Cityringen medferer; at der skabes en rakke nye rejsemuligheder i centrum af Kebenhavn

samt i brokvartererne og Frederiksberg.

For at belyse, hvilke rejsetidsbesparelser der kan opnas med de nye muligheder, er rejse-
tiden mellem en reekke knudepunkter i Cityringens opland beregnet i dag og efter etable-
ring af Cityringen (se Tabel 10.5).

Cityringen vil sdledes betyde, at der opnds besparelser i rejsetid pa op til 16 minutter
ved rejser mellem Cityringens stationer. F.eks. tager det i dag ifelge kereplaner 25 mi-
nutter at komme fra Frederiks Kirke til Ngrrebro station. Med Cityringen vil det blot
tage 9 minutter. Besparelserne i rejsetid vil veere mere begrensede uden for Cityringens

opland.
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v/Frederiks v/Poul Henning- | Nerrebro st. v/Aksel Mgllers | Enghave Plads
Fra /Til Kirke sens Plads Have
(Marmorkirken)
Nuv. rejsetid 14 17 17 10 8
v/Radhuspladsen Med Cityringen 3 8 12 7 4
%-forbedring 79 % 53 % 29 % 30 % 50 %
- Nuv. rejsetid I3 25 20 20
zﬁg‘:ie;k;rg:)e Med Cityringen 4 9 I 8
%-forbedring 69 % 64 % 45 % 60 %
‘ Nuv. rejsetid 17 20 26
Zf‘azc;“' Henning:sens | e 4 Cityringen 4 8 12
%-forbedring 76 % 60 % 54 %
Nuv. rejsetid 10 21
Ngrrebro st. Med Cityringen 4 9
%-forbedring 60 % 57 %
Nuv. rejsetid 6
v/Aksel Megllers Have | Med Cityringen 5
%-forbedring 69 %

Tabel 10.5 Rejsetider(i minutter) mellem udvalgte knudepunkter i Cityringens betjeningsomrade.
Qverste tal = nuveaerende rejsetid i min., mellemste tal = rejsetid med Cityringen, nederste tal = den procentvise forbedring. Nuveerende rejsetider er beregnet
ved hjeelp af kereplanstider for busserne.

10.1.6 Effekter pa biltrafikken

Ved etablering af Cityringen forventes en meget beskeden nedgang i biltrafikarbejdet
(antal km per hverdagsdegn) med 0,2 % i taetbyen og 0,1 % i det @vrige hovedstadsom-
rade i forhold til basissituationen.

Efter abningen af Metroens etape | og 2 har Kgbenhavns Kommune gennemfert analyser
af udviklingen af trafikbilledet over det centrale havnesnit (ved Knippelsbro og Langebro).
Analyserne viser; at der efter Metroens dbning har kunnet konstateres lokale fald i biltra-
fikken. Hertil kommer en markant stigning i antallet af rejser og i den kollektive trafiks
andel af det udferte transportarbejde i de betragtede snit. Det betyder; at ibrugtagningen
af Metroen har skabt en endring i trafikbilledet lokalt.

Tilsvarende tendens er vist i Danmarks Transport Forsikrings rapport (DTF rapport 2,
2006), som indeholder resultatet af en sammenligning af trafikbilledet pa Frederiksberg far
og efter Metroens abning. Det konstateres i denne rapport, at biltrafikken er faldet med
4 - 13 % i Metroens influensomrade, samtidig med at den kollekive trafik er steget med
20 % i samme omrade.

Begge ovennavnte studier behandler virkningen af Metroens abning inden for Metroens
naere opland, hvor effekten af dbningen af Metroen er starst. Abningen af Metroens forste
etaper med i alt 22 stationer andrer naturligvis ikke hele trafikbilledet i Kebenhavn, hvorfor
det ikke er overraskende, at de afledte andringer af udviklingen i biltrafikken generelt i
hele Hovedstadsomrddet er beskedne.
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Sdledes er der grund til at forvente, at effekten pa biltrafikken ved abningen af Cityringen
vil vaere stgrst i de omrader, der ligger omkring linjeferingen og i nogen grad omkring de

baner, som linjeferingen giver tilslutning til, feks. Metroens etape | - 3 og S-togssystemet.

10.1.7 Effekter pa cyklist- og fodgengertrafikken

Cityringen forventes at medfgre en svag nedgang i cyklist- og fodgaengertrafikken, idet den
forbedrede kollektive netveerk vil betyde, at nogle vil veelge Metroen i stedet for gang eller
cykel.

10.1.8 Trafiksikkerhed

Med udgangspunkt i data fra OTM-modellen er antal uheld pa modellens vejstreekninger
beregnet. Beregningerne viser; at Cityringen har en marginal positiv effekt pa det samlede
antal personskadeuheld i hovedstadsomradet.

10.1.9 CMC

CMC vil generere en trafik til og fra CMC pa ca. 500 biler om dagen. Stigningen i trafik vil
sdledes veere marginal i forhold til de trafikmaengder pa Enghavevej (nord for P Knudsens-
gade) pa 38.800 biler pr. hverdag og Vasbygade med 57.200 biler pr. hverdag i de frem-

skrevne trafiktal for ar 2015.

Der forventes i sterrelsesordenen 50 indkerende og 50 udkerende tog pr. dag pa CMC,
og det samlede togtrafikarbejde pa CMC forventes at blive omkring 100 togkm pr: dag.

10.1.10 Overvagning
| forbindelse med driftsfasen forventes som i dag gennemfert automatisk teelling af pas-
sagererne i Metroen, sdledes at udviklingen i Metroens passagertal kan fzlges og analyseres

til brug for bl.a. planleegningsmaessige formal.

10.2 MENNESKER, SUNDHED OG SAMFUND

10.2.1 Virkninger i driftsfasen

Med etableringen af Cityringen vil Kebenhavn/Frederiksberg blive en banebetjent by, hvor
85 % af alle indbyggere og studie- og arbejdspladser i den tatteste bydel vil veere inden
for 600 meters Iuftlinjeafstand af en Metro- eller S-togsstation, og banetrafikken forventes
at blive dominerende for den kollektive trafik i Indre By, Christianshavn, @sterbro, Nerre-
bro,Vesterbro og Frederiksberg. Den kollektive trafik vil saledes blive veaesentligt forbedret
i forhold til situationen fer Cityringen med veesentligt flere kombinationsmuligheder og
dermed en bedre fremkommelighed.

Cityringen vil betyde en vis aflastning i de centrale byomrader for trafik. Det giver storre
frihedsgrader for anvendelsen af gadearealerne bl.a. til forbedringer af gademiljget med

cykelstier, fortove, sma pladser mv.

Cityringen vil medfare en raekke positive virkninger pa byens astetiske miljg. Byen vil i
mindre grad end tidligere vaere ngdt til at prioritere pladser og gaderum til trafik. Dette
vurderes samlet set at betyde et lgft for byrummenes landskabelige, visuelle og rekreative
kvaliteter.
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Der forventes ikke stgj fra det underjordiske anleeg i driftsfasen. Der kan eventuelt vaere
lidt stgj lige i naerheden af stationerne og skaktene, men de galdende stejgraenser over-
holdes. Ligeledes kan der forekomme strukturlyd i boliger. Strukturlyden fra Metro vil vaere

sveer at skelne fra andre kilder som begreenset vejtrafik, husholdningsmaskiner m.m.

Der vil vaere lokale effekter for luftforurening i driftsfasen som felge af reduktionen i bus-
trafikken. Cityringen vil indirekte medvirke til, at NO,, -koncentrationerne kan nedbringes
i de gader, hvor bustrafikken bliver reduceret. Derudover forventes Cityringen ikke at fa

nogen navnevardig indflydelse pa forbedring af luftkvaliteten i hovedstadsomradet.

Som fglge af nedgangen i biltrafik og bustrafik forventes der samlet for hovedstadsomradet
marginale, men positive effekter pa bade trafiksikkerhed, barrierer, stgj og lokal luftfor-
urening, specielt pa streekninger der tidligere havde teet bustrafik. Deraf folger en mar
ginal sundhedsmaessig forbedring.

10.2.2 Overvagning

Der henvises generelt til overvagning for stgj, vibrationer, luft, trafik og byrum.

10.2.3 Kommunernes vurdering
Med Cityringen i drift vil en meget stor del af Kebenhavns og Frederiksbergs borgere

opleve et betydeligt Izft i den offentlige service pa den kollektive trafik.

Som fglge af nedgangen i biltrafik og bustrafik forventes der samlet for hovedstadsomradet
marginale, men positive effekter pa bade trafiksikkerhed, barrierer, stgj og lokal luftfor-
urening, specielt pa streekninger med reduceret buskersel. Deraf folger en marginal sund-
hedsmzessig forbedring.

Der vil blive lagt veegt pa, at genskabe og eventuelt forbedre de rekreative veerdier som

byrummene havde tidligere.

10.3 LANDSKAB, BYRUM OG KULTURHISTORIE

10.3.1 Anleggets virkninger

Baggrund for indretning af de nye stationsforpladser

Som udgangspunkt for projekteringen af de kommende stationsforpladser pa Cityringen
er det intentionen, at Metroens elementer indpasses i de eksisterende byrum og samti-
dig bidrager arkitektonisk og funktionelt som adgang til stationerne. Alt efter lokalitet
samt gnsker fra kommunerne, indpasses stationselementerne i terren, s stationsfor-
pladserne giver synlig og let adgang til stationerne og samtidigt bliver et attraktivt bidrag til

byens rum.
Folgende stationselementer skal indpasses pa stationsforpladserne:

* Hovedtrappe og nedtrappe
* Elevatorer

* Stationsventilation

* Trykudligningsventilation

* Brandventilation

* Ovenlys.
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Huvis ovenlys udelades skal der etableres sarskilt rggventilation, da ovenlysene fungerer
som regventilation.Visse ventilationselementer kan, hvor de lokale koteforhold tillader det,

nedfeldes i belegningen.

Ved visse stationer og skakte er der szrlige hensyn at tage i forbindelse med fredede

bygninger og sarligt bevaringsvaerdige byrum.

Stationsforpladserne udformes ligeledes, sé trafikafviklingen omkring stationerne bliver
hensigtsmaessig. Iszer vil temaet cykelparkering pa terraen indga i formgivningen af stations-

forpladserne. Starrelsesorden for det gnskede antal cykelstativer fremgar af Tabel 10.6.

Station Antal cykelstativer
Kgbenhavn H 700
v/Radhuspladsen 200
v/Christiansborg 200
Kongens Nytorv 200
v/Frederiks Kirke 250
Dsterport 850
v/Trianglen 650
v/Poul Hennningsens plads 550
v/Vibenshus Runddel 500
v/Radmandsmarken 450
Ngrrebro station 750
v/Ngrrebros Runddel 450
v/Landsarkivet 350
v/Aksel Mgllers Have 350
Frederiksberg station 200
v/Platanvej 350
v/Enghave Plads 650

| Kebenhavns Kommune er der udarbejdet byrumsanalyser, der fungerer som overordnet
program for udformningen af de byrum som stationsforpladserne vil veere en del af. | Fre-
deriksberg Kommune vil lokalplanerne for de tre stationer leegge rammerne for udviklingen
af funktionelle byrum ved stationsforpladserne. | forbindelse med indpasning af stationer

og skakte er der nedsat arbejdsgrupper for bade Kgbenhavns og Frederiksberg Kommuner.

| driftsperioden, nar etablering af de nye byrum er sket, forventes der ingen yderligere

pavirkning pa byrummene og deres funktioner fra Cityringen.

Efter anleeggelsen af de nye stationer vil flere byrum andres. De nye stationsforpladser er

endnu i planlegningsfasen. De fleste steder vil de rekreative forhold blive forbedrede.
Skakte pa Cityringen vil blive udformet i stil med skakte pa den eksisterende Metro-
straekning. Den endelige placering og udformning er dog endnu ikke fastlagt. Optimering

af linjefering og andre udferselsmeessige eller lokale forhold kan fgre til &2ndringer.
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Sterrelsesorden for antal gnskede cykelstativer pa
de enkelte stationer



Figur 10.2
Ngdskakt ved Stadsgraven

Tl SRR

Feelles for skaktene gaelder, at i anleeggets driftsfase vil selve skakten og de tilhgrende over-
fladekonstruktioner ikke a&ndre byrummene vasentlig. Omraderne bibeholder dermed

deres nuveerende udformning og funktioner.

10.3.2 Afvaergeforanstaltninger
Der er ikke foresldet nogen sarlige afvaergeforanstaltninger ved stationer og skakte i

driftsfasen.

Den ydre fremtoning af CMC har stor betydning i forhold til den visuelle pavirkning af
omgivelserne.Valg af bygningernes dimensioner og facadematerialer er afggrende.Ved

valgene tages en kommende byudvikling pa sydsiden af Vasbygade i betragtning. Der re-
serveres mulighed for at Kgbenhavns Kommune senere kan fgre stiforbindelser hen over

omradet.

Himmelekspressen ligger i dag ud til Vasbygade pa den del af jernbanearealet, der er for-
udsat indrettet til indkersel og forplads. Metroselskabet er i dialog med organisationen bag
"Himmelekspressen' med henblik pa at sikre herbergets fortsatte funktion i Vasbygade,
enten i den nuvaerende bygning eller i en ny bygning opfert andetsteds inden for CMC-

omradet.

10.3.3 Overvagning

Det vurderes ikke ngdvendigt at etablere nogen overvagning i driftsfasen.

10.3.4 Kommunernes vurdering
Den endelige udformning af forpladserne er ikke foretaget endnu, men vil ske pa basis af
dialog mellem kommunerne, borgerne og Metroselskabet. | Kebenhavns Kommune sker

denne dialog om forpladserne i perioden 201 | - 2013, og isaer lokaludvalgene forventes

Cityringen - VVM-redeggrelse og miljgrapport 195



at veere aktive i processen. Pa Frederiksberg er der udarbejdet forslag til lokalplaner for
forpladserne ved de tre stationer, og disse vil danne basis for dialogen med borgerne.

Det er kommunernes vurdering, at projektet medferer, at mange byrum far tilfert kvaliteter
der vil muliggare bade en lokal anvendelse, et effektivt flow af passagerer, samt tilfreds-

stillende forhold for cykelparkering.

For CMC bliver der udarbejdet en lokalplan. Denne lokalplan vil sikre, at der vil blive mu-
liggjort stiforbindelser over CMC, som binder Vesterbro sammen med de nye bydele pa

havnen.

10.4 NATUR

10.4.1 Anleggets virkninger

Pavirkninger ved stationer, skakte og grenne omrader

Der vil ske en mindre, men permanent indskreenkning i arealet af grenne omrader i Kgben-
havn og pa Frederiksberg. Pa flere af stationerne og skaktene har man forhandlet om at
senke konstruktionerne for at ggre det muligt at plante traeer oven pa en del af arealet.
Alle steder vil man gennem forhandlinger mellem bygherre og kommune enes om gen-

plantninger, hvor det er muligt omkring stationsarealer, skakte og arbejdsomrader.

Det vurderes ikke, at der vil blive tale om en permanent forringelse for spredningsmulighe-
der for dyr og planter, der i forvejen har ringe spredningsmuligheder. Beplantning omkring
stationer og skakte der ligger i neerheden af grenne omrader vil give lignede passagemulig-

heder som i dag.
Der péregnes plantet erstatningsskov for de fredsskovarealer der nedleegges pa CMC.

Pavirkninger af Natura 2000-omrader og arter
Safremt de beskrevne kompenserende foranstaltninger udferes vil projektet eventuelt

kunne betyde en fremgang for flagermus i byen.

10.4.2 Afvaergeforanstaltninger

Der er ikke umiddelbart behov for afveergeforanstaltninger i driftsfasen.

10.4.3 Overvagning

Der er ikke umiddelbart behov for overvagning i driftsfasen.

10.4.4 Kommunernes vurdering
Det vurderes, at driften af Cityringen vil vaere uden vaesentlige konsekvenser for byens

natur.

10.5 OVERFLADEVAND OG SPILDEVAND

10.5.1 Anleggets virkninger

Nar anlaegget er i drift, forventes der ingen veesentlige miljgpavirkninger pa overfladevan-
det. Der vil ikke leengere ske oppumpning af grundvand, som skal afledes til recipient.

Eventuelle miljgpavirkninger i driftsfasen knytter sig primaert til:
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* Afledning af regnvand fra befestede arealer og tage, samt vand fra omfangsdreen ved
cMC

* Afledning af vaskevand fra vaskehaller i CMC

* Afledning af saniteert spildevand

» Afledning af tunnelvaskevand fra pumpesumpe.

Regnvand fra CMC
Ved tunnelportalen gst for CMC skal der opsamles og oppumpes nedbgr fra den dbne

rampe mellem CMC og portalen.

Maengden af regnvand fra tag- og befaestede arealer; som vil skulle afledes til recipient eller
kloak afhanger i hgj grad af, hvor stor en del arealet pd CMC, som vil veere befaestet og
bebygget. Det skannes, at der skal afledes ca. 5.000m?3 regnvand fra tagarealer pr. ir og
ca. 1 1.000 m? regnvand fra befaestede arealer pr. ar

Der er en vis sandsynlighed for, at regnvand fra de befeestede arealer kan veere forurenet
med oliestoffer, PAH'er og i mindre grad tungmetaller. Regnvandet ledes til olieudskiller
forud for afledning til offentlige spildevandssystem. Regnvand fra tagarealerne afledes til

recipient, nedsives eller genanvendes.

Det skannes, at der vil blive afledt ca. 6.000m? vand pr: &r fra CMC sporarealet.Vand der
afledes fra sporarealer vil normalt formodes at kunne veere forurenet med oliestoffer,
PAH'er og i mindre grad tungmetaller. De samlede mangder vurderes dog at veere sa
sma, at de er uden vaesentlig miljgmaessig betydning. Vandet fra omfangsdraeen ma ogsa
forventes at kunne veere forurenet med stoffer fra de industrielle aktiviteter, som tidligere
har fundet sted pa arealet.

Vaskevand fra vaskehal

| vaskehallen renggres togvognene udvendigt med mekanisk vaskemaskine. Spildevandet
fra togvask bliver opsamlet, renset og recirkuleret. Der vil ved valg af vaskelgsning veere
fokus pa sterst mulig grad af recirkulering af vaskevandet. Det skannes, at der fra CMC
vil blive afledt processpildevand i sterrelsesordenen 41.000 m3/ar.

Sanitaert spildevand

Det forventes, at ca. 270 ansatte vil have deres gang pa CMC, hvilket svarer til antallet af
ansatte pa det eksisterende CMC pa Vestamager. Det skannes saledes, at den afledte
spildevandsmaengde vil ligge pa ca. 16.000 m3/ar,

Tunnelvaskevand

Af hensyn til beskyttelse af de tekniske installationer, skal tunnelen vaskes/renggres | — 2
gange om aret. Der forventes anvendt ca. 500-1.000 m? vaskevand pr. tunnelvask. Saledes
forventes der et rligt udledningsbehov pa op til 2.000 m3 vand arligt.

Vaskevandet opsamles i pumpesumpe, som er placeret i forbindelse med skaktene og
pumpes til kloak. Pumperne er niveaustyret, og der er koblet en olieudskiller pa af hensyn
til eventuelt oliespild. Pumpen starter op, nar vandstanden i pumpesumpen nar et vist ni-

veau. Der forventes et arligt afledningsbehov pa ca. 50 til maksimalt 200 m3/ar/sump.
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Der er pa den eksisterende Metro indhentet udledningstilladelse til spildevandskloak fra
bade Frederiksberg og Kebenhavns Kommuner. Der er udfert en intensiv overvagning, som
viser, at det oppumpede vand fra pumpesumpe ikke kan overholde krav til spildevandskloak
til molybdzen og kobber. Udledningskravene er 30 pg/liter for molybdaen og 100 pg/liter for
kobber. Kilden til denne forurening er antageligt smarestifterne og stremsko, der afgiver
stav, som ved tunnelvask oplases i vaskevand og opsamles i pumpesumpe. Der ma derfor
forventes afledning af en vis maengde vaskevand til kloak, som potentielt har et forhgjet
indhold af molybdaen og kobber, hvis der ikke ivaerkseettes afveergeforanstaltninger, f eks i
form af en mere intelligent og dermed begraenset dosering af smgremiddel samt evt.

stevsugning af spor og skinner.

10.5.2 Afvaergeforanstaltninger
Tunnelvaskevand
Afledning af tunnelvaskevand forventes foretaget til kloak. Med hensyn til konstaterede

indhold af molybdzen og kobber i afledt draenvand, foreslas folgende lasningsmuligheder:

* Enten begrenses stgvdannelsen ved kilden, dvs. arsagen til det forhgjede indhold skal
fastleegges og der skal findes et alternativ.

* Der etableres et partikelfilter (safremt molybdaen og kobber knytter sig til sterre par-
tikler) eller sedimentationskammer ved olieudskiller, som er sat ved alle pumpesumpene.
Et partikelfilter kan give nogle hydrauliske udfordringer og skal placeres inden oppump-
ning fra pumpesump.

* Mere avancerede og pladskreevende metoder som sandfilter; ionbytning, osmose eller
fittrering med aktivt kul.

e Endelig kunne en mulig afveergeforanstaltning vaere at supplere/erstatte tunnelvask med
tunnelstavsugning.

* Der sgges dispensation set i det lys, at de samlede maengder af udledt kobber og mo-

lybdeen er relativt begrensede, idet vandmaengderne er sa sma pa arsbasis.

Vaskevand fra vaskehal
Det anbefales, at der ved valg af vaskel@sning til udvendig vask af togene veelges en vaske-
maskine med hgjest mulig grad af rensning og recirkulering af processpildevandet med

henblik pa optimal genbrug af vaskevand, sdledes at vandforbruget minimeres mest muligt.

10.5.3 Overvagning

| forhold til pavirkninger pa miljget bar der ske en Igbende monitering af tunnelvaske-
vandet, savel for meaengder som for vandkvalitet. Helt preecise krav til monitering vil blive
stillet af Frederiksberg og Kgbenhavns kommuner i forbindelse med en udledningstilla-

delse.

10.5.4 Kommunernes vurdering
Det vurderes, at vandomraderne ikke pavirkes i driftsfasen. Der opretholdes dog et
overvagningsprogram indtil eventuelle andringer i vandmiljget forarsaget i anlaegsfasen,

er genoprettet.
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Der vil i driftssituationen veere behov for udledning af vaskevand, samt forurenet overflade-
og dreenvand. Safremt det ikke er muligt ud fra miljgmaessige, teknologiske og gkonomiske
kriterier at rense vandet, ledes det til kloak. Uforurenet regnvand genbruges, hvis det er
muligt. Alternativt skal det nedsives eller ledes til recipient. Disse udledninger vil forega

i henhold til tilladelser givet efter miljgbeskyttelsesloven.

10.6 GRUNDVAND OGVANDFORBRUG

10.6.1 Virkninger

Generelt forventes virkningen pa grundvandet i Cityringens driftsfase at veere meget be-
greenset. De vaesentligste potentielle effekter i Cityringens driftsfase vurderes at veere de

folgende:

* Indtreengning af grundvand til permanente konstruktioner. Erfaringerne og krav fra ek-
sisterende Metro viser helt minimale vandmaengder; dvs. at pavirkningen er ubetydelig,

idet vandmaengderne nappe overstiger | m3 arligt.

» Kemisk "afsmitning” til grundvandet. Forventes at veere helt ubetydelig, nar betonen er

hardnet.

| den permanente situation vil det veere ngdvendigt at sikre den faerdige konstruktionen
mod opdrift. | det aktuelle projekt kan sikring mod opdrift bedst ske ved at udfere kon-
struktionen vandteet samt med tilstreekkelig tyngde (egenveegt). Alternativt kan der suppleres
med jordankre, stalpale eller lignende, som kan sikre tunneller og kaverner mod opdrift.

10.6.2 Afvaergeforanstaltninger
Der forventes et meget begraenset behov for afveergeforanstaltninger i forhold til mangden
af indtreengende vand, idet konstruktionerne som udgangspunkt er teette. Hvis der stedvist

skulle blive observeret utetheder; vil disse blive teetnet indefra.

| driftsfasen udledes kun mindre vandmengder fra pumpesumpe. Disse forventes afledt

til kloak, som beskrevet under overfladevand.

10.6.3 Overvagning
Grundvandsforholdene bgr moniteres 3 - 6 maneder efter ophgr af den midlertidige

grundvandsszenkning i anleegsfasen.

Huvis der i anleegsfasen skulle ske uheld eller spild af anvendte hjelpestoffer; kan det blive
nedvendigt med fortsat monitering i udvalgte boringer.

Af rent konstruktionsmaessige hensyn kan det overvejes at overvage i forhold til opdrift

for Cityringen, ligesom det sker pa den eksisterende Metro.

10.6.4 Kommunernes vurdering
Der forventes ikke i forbindelse med driften at vaere behov for grundvandsseenkninger.
Indtreengning og bortledning af grundvand forventes pa baggrund af erfaringerne fra den

eksisterende Metro at vaere ubetydelige.
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Sammenfattende vurderer kommunerne, at driften af Metroen ikke vil give anledning til
grundvandsrelaterede problemer.

10.7 ST@JPAVIRKNING

10.7.1 Virkninger

Cityringen forlgber under jorden og vil som sadan ikke udstrdle stgj til omgivelserne pa
overfladen.

Der vil i alle stationer og nogle skakte blive installeret faste anleaeg, f.eks. ventilationsanleeg.
Der vil ved udbuddet blive stillet krav til stgjudstralingen fra disse anlaeg, sdledes at de
vejledende grenser for stgj fra virksomheder bliver overholdt i omgivelserne.

Der forventes ikke stgjgener fra selve Cityringen i driftsfasen.
Ved CMC er stgjen mest kritisk om natten. For denne tidsperiode er stgjbelastningen

ved facaden til det naerliggende Hotel Scandic beregnet til 41,2 dB(A) og ved facaden af
neermeste etageboligbebyggelse i Sydhavnsgade er beregnet 35,6 dB(A) (Tabel 10.7). Den

vejledende stgjgreense i natteperioden ved savel hotel som etageboligbebyggelse er 40 dB(A).

. Delbidrag i dB(A) | Delbidrag i dB(A)
Delaktivitet Omfang .
ved hotellet ved etagebolig
Kerende tog 3 stk pr time 40,0 29,1
. . I'5 tog varmer op til

Korttidsparkering udkorsel 204 19,1
Langtidsparkering 30 tog 179 159
Ekstern vask 3 stk prtime 25,1 22,2
Light Diesel Rail Truck | 30 minutter pr:.time 29,2 28,6
Udkegrende tog |5 stk pr.time 328 325
Samlet stgjbelastning 41,2 356

MTS Cityringen, CMC

Stajberegning, natperiode

Beregningshajde: 4 meter,

Stajniveau i
natperiode
LA2q, %h
i dBiAY
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Tabel 10.7
Stgjbelastningen om natten ved drift af kontrol-
og vedligeholdelsescentret (CMC) iVasbygade.

Figur 10.3
Stgjudbredelse om natten ved drift af CMC.



10.7.2 Afvaergeforanstaltninger

Der vil ikke veere behov for serlige afvaergeforanstaltninger af stgj fra selve Cityringen.

Safremt stgjen fra CMC ikke kan nedbringes pa anden mdde, md der opsattes stgjaf-

skaermning.

10.7.3 Overvagning

Nar CMC tages i brug, skal det verificeres, at stgjkravene overholdes.

10.7.4 Kommunernes vurdering

Der forventes ikke stgj fra driften af Cityringen, da den kerer under jorden og kun kommer
op til overfladen pa baneterraenet ved CMC.Ventilationsanleeg og andre faste anleg ved
stationerne indrettes, sa de vejledende greensevaerdier for ekstern stgj fra virksomheder

overholdes i omgivelserne.

Stejberegningerne viser, at driften af CMC kan medfere en mindre overskridelse af vejle-
dende granseveerdier for ekstern stgj fra virksomheder om natten ved et narliggende
hotel. Det er en forudsatning, at der gennemfeares foranstaltninger, der sikrer at de vejle-
dende greensevardier kan overholdes ogsa om natten for de eksisterende bygninger pa
det neerliggende hotel.

Cityringen medfgrer en reduktion i bustrafikken og en marginal reduktion i biltrafikken.

Samlet vil dette medfere en marginal nedgang i belastningen af stgj fra vejene i byen.

10.8 VIBRATIONER

10.8.1 Virkninger

Bygningsskadelige vibrationer

Modelberegningen har vist, at bygningsskadelige vibrationer maksimalt vil blive 0,12 mm/s,
hvilket er langt under det strengeste krav pa 3 mm/s for bygningsskadelige vibrationer.
Malinger foretaget ved Cut & Cover-delen af Metroen ved Islands Brygge i glaciale aflej-

ringer i forbindelse med VVM til Metroens etape 3 viser endnu lavere niveauer.

Det er derfor usandsynligt, at driften af Cityringen vil medfgre bygningsskader. Dette un-
derstgttes af erfaringer fra Metroens etape | og 2A, hvor bygningsskadelig vibration fra
driften ikke forekommer:

Komfort

Ved modelberegningen er der ikke fundet overskridelser af greenseveerdier for komfort. Der
er dog beregnet at ca. 5.500 ejendomme vil opleve et komfortniveau pa 71 - 73 dB(KB)
hvilket er svagt folbart men ikke overskrider greenseveerdien pa 75 dB(KB).

Det vurderes, at driften af CMC ikke vil give anledning til maerkbare vibrationer i de om-

kringliggende bygninger.
Strukturlyd

Driften af Cityringen kan medfere begraensede overskridelser af graenseveerdien for struk-
turlyd (20 dB(A)) for omkring 3.300 boliger i tidsrummet mellem kl. 18 og kl. 07. Der er
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tale om et betydeligt antal overskridelser af permanent karakter. Der er dog tale om be-
greensede overskridelser pd mindre end 3 dB. Skadevirkningen heraf ma dog anses for at
vaere begranset, idet et niveau pa 20 dB(A) er meget lavt og selv om natten kan veere

vanskelig at skelne fra andre kilder; s& som vejtrafik, ventilation, keleskabe, radiatorer mv.

Infralyd
Infralyden er beregnet for et standardrum pa 15 m?®. Det maksimale niveau er beregnet
til 54 dB(G), hvilket er langt under laveste greensevaerdi pa 85 dB(G) for beboelsesrum.

10.8.2 Afvaergeforanstaltninger
Som udgangspunkt er det mest effektivt at deempe vibrationer teettest muligt pa kilden, dvs.
at vibrationer fra Metrotog skal deempes ved at deempe sporunderbygningen i tunneller.

Evt. indbygning af deempning i sporunderbygningen skal foregd i anlaegsfasen.

10.8.3 Overvagning
Det anses ikke for ngdvendigt med en permanent overvdgning i driftsfasen, idet belast-

ningen af omgivelserne vil vaere konstant.

10.8.4 Kommunernes vurdering

De udferte beregninger viser, at der om natten - safremt der ikke gennemferes saerlige
foranstaltninger - kan veere en mindre overskridelse af greenseveerdien (20 dB(A)) for
strukturlyd. Det indgdr som en del af projektet, at der i anleegsfasen gennemferes under-

sggelser og evt. ngdvendig deempning af sporsystemet.

Det vurderes, at der ikke vil vaere vibrationsmassige problemer i driftsfasen.

10.9 LUFTFORURENING OG KLIMA

10.9.1 Virkninger

Emissioner som falge af elforbrug ved Cityringen

Under forudseetning af at | kWh el produceret pa et dansk kraftveerk svarer til emission
af 0,31g SO,, 586g CO; samt 0,74g NOx, vil emissionen fra driftsfasen fra drift af stationen,
skakte og tunnel blive som vist i Tabel 10.8.

Drift af stationer og tog giver anledning til langt de sterste emissioner: De vaesentligste kilder

er kgrestrgm samt energi til rulletrapper, lys i stationer, tunnel og skakte, samt ventilation og

Arlige Energifor-brug CcO, NOyx SO,
emissioner MWh ton ton ton
Drift af 17 13.550 7940 10,0 42
stationer

Drift af 20 skakte 1.521 891 Ll 05
Drift af tunnel [.851 108 0,1 0,1
Drift af tog 12,430 7.177 76 39
(kerestrom)

Drift af CMC 3.002 1734 18 09
Fmissioner aft for 32353 19413 27 10,0
drift
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Tabel 10.8

Skennede arlige emissioner af kuldioxid (CO5),
kvalstofoxider (NOx) og svovidioxid (SO;) fra
el-fremstilling til drift af Cityringen



Tabel 10.9

Estimeret reduktion i emissioner fra trafikken i
hovedstadsomradet som falge af etablering af Ci-
tyringen (Tetraplan A/S, 2007) *)

*) De beregnede effekter for vejtrafikken af City-
ringen er baseret pa trafikmodelberegninger
(OTM-modellen) af Cityringen gennemfert i juni
2007 af Tetraplan A/S

keling af stationer og skakte. Disse kilder udger 57 % af det samlede elforbrug i driftsfasen.
Karestrommen alene udger 38 % af det samlede elforbrug.

Oml=gning af trafikken

Det forventes at antallet af buspassagerer vil blive reduceret med ca. 50 % svarende til

| 14.000 passagerer som fglge af etablering af Cityringen. Der vil ligeledes ske et skift af
trafik fra S-tog over til Cityringen. Derudover forventes Cityringen at generere en mo-
derat stigning i den kollektive trafik pa 3,4 9% samt flytte rejser, som er foretaget i bil, til

fods eller pa cykel.

Den sterste reduktion i bustrafikken forventes at ske pa @sterbrogade, Fredensbro og
Ngrrebrogade/Dronning Louises Bro. | City forventes ligeledes en vaesentlig reduktion i

bustrafikken pa de storre veje, feks. pd Bredgade/St. Kongensgade og Stormgade.

For biltrafikken forventes med en fuldt udbygget Cityring et marginalt fald pa under 0,5 %

over Sgsnittet. Det samme geelder for biltrafikken til og fra byen.

De forventede reduktioner i emissioner fra trafikken fremgar af Tabel 10.9. Det fremgar af
tabellen, at Cityringen ikke vil give anledning til en naevneveerdig reduktion i emissionerne

fra den samlede trafik i hovedstadsomradet.

Luftkvaliteten vil dog uden tvivl blive forbedret pa de streekninger i teetbyen, hvor buslinjer

nedlaegges eller udtyndes.

Basis 2015 Cityringen
Parameter Emission ton pr. ar Emission ton pr.ar Forskel
CcO 6.671 6.656 -1545 -0,2%
NOx 3.046 3035 -10,69 -0,4%
PMio 12 12 -0,25 -0,2%
VOC 320 319 -1,44 -0,5%
SOy 79 79 -0,17 -0,2%
COy 2443.795 2438438 -5.356,89 -0,2%
Klima

Cityringen er potentielt gavnlig mod klimaeffekter, fordi driften af tog og anleg sker ved el.
Det forventes, at en stigende andel af Danmarks produktion af el i fremtiden vil ske ved
CO»-neutrale metoder. Cityringen er pa den made fremtidssikret mod stadigt skeerpede

internationale forpligtelser til at nedbringe det danske CO;-udslip.

10.9.2 Afveergeforanstaltninger
Det forventes, at der anvendes bedst tilgeengelig teknologi (BAT) til savel stationer, skakte,
tunneller; som skinner og tog med henblik pa mindst mulige energiforbrug og mindst mulig

pavirkning af luftkvaliteten i driftsfasen.
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10.9.3 Overvagning
Det er ikke vurderet ngdvendigt at gennemfare et specifikt overvagningsprogram for

luftforurening fra Cityringen i driftsfasen.

10.9.4 Kommunernes vurdering

Der vil ikke i forbindelse med driften vaere lokale emissioner af luftforurende stoffer, da
Cityringen er eldreven. Bustrafikken forventes reduceret som falge af Cityringen, hvilket
lokalt forventes at veere med til at reducere luftforureningen. Cityringen vurderes desuden
pa sigt at have en gavnlig virkning pa klimaeffekten, da den anvendte el-energi til Metro-
cityringen - som produceres i Danmark - med tiden forventes at ske med mere CO,

neutrale metoder.

10.10 MATERIALER, ENERGI OG AFFALD

10.10.1 Virkninger

Materialer

Stationernes teknikrum vil have behov for keling. Som kalemiddel planlzegges benyttet
ammoniak, fordi det er mere energieffektivt end andre kalemidler. Der forventes i alt an-

vendt i sterrelsesordenen | ton ammoniak pr: dr.

| forbindelse med driften af CMC benyttes materialer til vedligeholdelse og reparation af
togene, indvendig og udvendig rengering og graffitifiernelse af togene, samt til det admi-

nistrative arbejde.

Energi

Energiforbrug i driftsfasen opgeres i form af elforbrug til lys, ventilation/kgling, elevatorer,
rulletrapper;, pumper etc. pa stationer og skakter samt lys, pilskilte, panikbelysning etc. i
tunnellen. For CMC-pladsen er energiforbruget fordelt pa belysning, opvarmning, ventila-

tion, udsugning, drift af vaskehal og maskiner; elektrisk veerktgj etc.

Affaldsproduktion
| driftsfasen ma det forventes at der produceres hhv. dagrenovation, genanvendeligt pa-
pir- og papaffald samt farligt affald.

Dertil kommer 30 - 40 ton affald af forskellige typer fra CMC samt 41.000 m? spilde-

vand, primeert fra vask af toge.

10.10.2 Afvergeforanstaltninger
Afsnittet omhandler affaldsindsamling og handtering samt forslag til reducering af anleg-

gets energiforbrug i driftsfasen. Design levetid for tunneler, skakte og stationer er 100 ar.

Materialer
Koleanlaeg i stationernes teknikrum holdes aflukket og adskilt fra opholdsarealerne og
har separat ventilation, sdledes at udslip af ammoniak i tilfeelde af uheld ikke sker til rum

eller arealer; hvor der opholder sig personer.
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Tabel 10.10
Forventede materialer opdelt pa brugsomrade i
driftsfasen

Tabel 10.1

Estimerede energiforbrug pr. dr i driftsfasen.

* Stationer daekker over posterne lys, ventilation/
keling, elevatorer, rulletrapper; pumper samt di-
verse mindre udstyr.

#% Skakte daekker over posterne lys, ventilation/
keling, pumper:

*#*Tunnel daekker over posterne lysrarsarmaturer,
belyste pilskilte, panikbelysningsarmaturer; stikkon-
takter.

Reducering af energiforbrug i driftsfasen

Energiforbruget i driftsfasen sgges reduceret ved brug af energibesparende teknologi til

drift af stationer; herunder rulletrapper, belysning og ventilation.

Affaldsindsamling og handtering

For at opna sa stor en indsamlingsprocent som muligt af genanvendeligt papir, kan der; hvis

pladsforholdene tillader det, etableres separate affaldsbeholdere til de leeste gratisaviser,

som det ses pd mange S-togs stationer.

Dagrenovationslignende affald fra passagerer indsamles pa perroner og ved udgangen fra

stationer samt i togene. Dagrenovationslignende affald fra de ansatte fra kantine mv. ind-

samles fra de respektive personaleomrader. Det samme gar sig geeldende for papaffald.

Farligt affald indsamles og transporteres til I/S Storkebenhavns Modtagestation for Olie

og Kemikalieaffald.

Omrade

Materialetyper

Varkstedet (vedligeholdelse og reparation)

- Kemikalier (bl.a. maling, smereolie, sprinklervee-
ske, frostveeske, affedtningsmidler)

- Batterier

- Glas/ruder

- Lyskilder og elinstallationer

- Jern og metal

Vedligeholdelse af spor og banetekniske anlaeg for
bade CMC og pa stationer og i tunneler:

- Sveller

- Skaerver

- Grus

- Sporskifter

- Kabler

- Diverse andre materialer og reservedele til
banetekniske anlaeg (batterier, reservedele til
styreskabe med mere)

- Kemikalier (blandt andet sprgjtemidler; flange-
smgring)

Kontoradministration og kontrolrum

- Pap og papir
- Diverse kontorartikler
- Elektronik (computere med mere)

Vaskehaller (indvendig og udvendig vask)

- Kemikalier til renggring af togene
(blandt andet graffitifiernelse)

- Seebe og vaskemidler

- Twist og klude

Stander til breendstofs/tankanleg

- Kemikalier (breendstof)

Post Elektricitet, GWh
Stationer * 13.5 (42 %)
Skakte ** 1,5 (5 %)
Tunnel *#* 2,0 (6 %)
Kerestrom 12,5 (38 %)
CMC pladsen 30 (9 %)
Totalt 32,5 (100 %)
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Affaldsfraktion Produktion (ton/ar)*
Dagrenovation 245

(alm. affald fra passager)

Genanvendeligt papir (bl.a. gratis aviser) 5
Genanvendeligt pap (kontor/kantine) 8

Farligt affald )

(bla. lyskilder)

10.10.3 Overvagning

Der foretages ingen overvagning i driftsfasen.

10.10.4 Kommunernes vurdering
Driften af Cityringen vil medfere et vedvarende materiale- og energiforbrug i forbindelse
med vedligehold, reparation og daglig drift. Tilsvarende vil der forega en lgbende affalds-

produktion fra vedligeholdelsesarbejder og passagerbefordring.

Forebyggelse af miljgeffekter pa affaldsomradet reguleres efter den gaeldende affaldslov-
givning. Det forventes desuden, at driften af Cityringen omfattes af en form for miljgledel-
sessystem, der fokuserer pa vaesentlige forhold som kemikalieanvendelse, energiforbrug,

affaldssorteringsmuligheder pa perroner osv.
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Tabel 10.2 Den samlede arlige estimerede affalds-
produktion pr. ar i driftsfasen

* Mengden er estimeret ud fra Metroselskabets
produktion af affald i 2006 og et passagerantal pa
37 mio. (2006) samt et forventeligt antal passager
pa 240.000 per hverdagsdagn i 2015.



| I.MANGLENDEVIDEN

Mangler i det nuvaerende videngrundlag er primeert et udslag af, at der til stadighed kan
ske justeringer i projekteringen af anleegget indenfor de fastlagte rammer. Dette bevirker,
at der er undersggelser, som farst kan gennemferes nar der foreligger et mere detaljeret
projekt. Det skal understreges, at ingen af de anferte mangler vurderes at medfgre mar-

kante aendringer i VVM-redeggrelsens konklusioner.

I'l.I TRAFIK

Grundlag for beregninger i anlegsfasen

Beregningerne af trafik fra anlaeg af Cityringen er foretaget pa baggrund af de oplysnin-
ger, der foreligger om valg af anleegsmetoder og indretning af arbejdspladser samt meget
forelgbige tidsplaner. Det endelige valg af arbejdsmetoder, den endelige indretning af ar
bejdspladser og den endelige tidsplan vil naturligt kunne afvige noget fra de oplysninger,
der foreligger pa nuvarende tidspunkt. Resultatet af de her foretagne trafikberegninger
er derfor behaftet med en tilsvarende usikkerhed, men som udgangspunkt vil starrelses-

ordnerne ikke andre sig vasentligt.

Grundlag for beregninger i driftsfasen
Der knytter sig en ikke ubetydelig usikkerhed til trafikprognoser. Usikkerhederne stammer
fra tre kilder:

 Forudsatninger, som ikke opfyldes.
* Forhold, som modellen ikke tager hgjde for.

e Estimation af modellen.

Erfaringer viser; at den sterste usikkerhed knytter sig til forudsaetninger vedrgrende f.eks.
befolkning, bilejerskab, karselsomkostninger og kollektive trafiksatser; som udvikler sig an-

derledes end forventet.

OTM omfatter mange aspekter af den daglige trafikfeerden; men en trafikmodel kan ikke,
fordi det er vanskeligt eller dyrt, tage hgjde for alle trafikale forhold. Det kan f.eks. naevnes,
at OTM ikke handterer sesonvariationer og regularitet samt har vanskeligt ved at handte-
re en situation med megen treengsel pa vejene. OTM beregner trafikken pa basis af en nor
mal hverdag uden for feriemanederne, s eventuelle fremtidige eendringer i trafikkens saeson-
variation indgdr ikke. OTM forudsaetter; at den kollektive trafik kerer stabilt i henhold til
kereplanen og kan derfor hverken pa kort eller lang sigt belyse effekter af svingende drifts-
regularitet. OTM kan i en vis udstreekning skildre trafikken i en fremtidig situation med
treengsel pa vejene; men den kan ikke fuldt ud gengive en situation med megen treengsel |
gader og kryds. | en situation med megen treengsel er der sdledes tendens til, at modellen

overvurderer gadenettets kapacitet og dermed biltrafikkens fremkommelighed.

Cykeltrafikken indgar i OTM og beskrives pa grund af opdateringen af datagrundlaget
vaesentlig mere preecist i OTM 5.0 end i tidligere versioner af modellen. Der kan dog vaere
drivkreefter bag udviklingen i cykeltrafikken, f.eks. miljgbevidsthed og klimazndringer, som
ikke reflekteres i modellen.

OTM beskriver folks rejseadfeerd ved hjaelp af matematiske udtryk bestemt pa basis af in-

terview med trafikanter Da modellen estimeres ud fra en stikpreve af data fra 2004, er
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der usikkerhed forbundet med modellens parametre. De forudsattes ogsa at kunne be-
skrive trafikanternes adfeerd i fremtiden, hvilket kan veere en kilde til usikkerhed i forbin-
delse med starre strukturelle 2ndringer. Modeller som OTM giver et idealiseret billede af

virkeligheden, hvorfor ikke alle virkelighedens nuancer kan medtages.

Rapporten indeholder en rekke beregnede tal fra beregningerne med OTM 5.0. De er
angivet relativt preecist af hensyn til konsistens mellem denne rapport og "'Cityringsprog-
noser gennemfart med OTM 4.0 og 5.0” (Tetraplan, juni 2007). Resultaternes ngjagtighed

ber dog ses i lyset af ovennaevnte usikkerheder.

En af styrkerne ved OTM og lignende modeller er, at de er baseret pa faktiske data om
trafikanternes daglige feerden. Trafikmodeller kan pa en konsistent og systematisk made
beregne trafikale &ndringer. Dermed er trafikmodeller meget egnet til at sammenligne

forskellige afternative trafikprojekter, f.eks. Cityringen mod O-alternativet.

1.2 LANDSKAB, BYRUM OG KULTURHISTORIE

Ved udarbejdelsen af denne rapport har de nye stationsforpladser kun veeret planlagt pa
et meget overordnet plan, og det har derfor ogsa kun veeret muligt at beskrive de nye

byrum overordnet. Desuden kan der stadig ske mindre justeringer af placeringen af skakte

eller stationsbokse pga. praktiske, geologiske eller andre forhold.

1.3 NATUR

Generelt er der et ret godt kendskab til naturveerdierne i Hovedstaden, og det vurderes

derfor at risikoen for; at serlige naturinteresser (som sjeeldne dyr og planter) skulle veere

overset, er sma. Alle tilgeengelige oplysninger f.eks. om ynglefugle mm. er ikke medtaget,
men disse ville ikke zndre billedet af naturveerdierne og konklusionerne i denne rapport.

Det vides ikke preecist hvor redlistede svampe (og evt. insekter og mosser) lever i forhold
til skakt- og stationsplaceringer. Det kan ikke udelukkes, at der f.eks. forsvinder en fore-
komst af en redlistet svamp, men det vil ikke have vaesentlig naturmaessig betydning.

Grundet arstiden er der ikke foretaget deciderede botaniske undersggelser. Der er heller
ikke foretaget feltundersggelser i forhold til beskyttede dyrearter og fugle.Vurderingerne
er derfor gennemfert pa baggrund af eksisterende data, feltbesigtigelser i vintertiden, luft-
fotos og ekspertudsagn. Det vurderes dog, at baggrundsmaterialet er daekkende og, at
ovenstaende mangler er af ringe betydning, da naturindholdet i Indre By og pa CMC-

omradet er relativt begraenset.

1.4 OVERFLADEVAND

Maengderne af sesediment i Sortedams Sg er ikke kendt. Inden arbejdspladsens anlaegges,
bar der derfor foretages maling af sedimentdybden og indholdsstofferne i sedimentet, da
dette har betydning for en eventuel oprensningsmetode.

1.5 GRUNDVAND
Videngrundlaget vurderes at veere tilstreekkeligt for vurderingerne i VVM-redeggrelsen. For
den videre projektering af Cityringen kan der peges pa falgende forhold, som ber belyses

naermere:
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Hydrogeologi
Der foreligger kun i begreenset omfang resultater fra de igangveerende hydrogeologiske og
geotekniske forundersggelser. Dette gaelder iser leengerevarende prgvepumpninger samt

kortleegning af specifikke indstremningszoner.

Forundersggelsesprogrammet vil tilvejebringe detaljerede data om bl.a. hydrauliske para-
metre af de aktuelle grundvandsmagasiner specifikt for hver enkelt lokalitet. Nar forun-
dersggelsesresultaterne foreligger (forventet andet halvar af 2008), forventes den vi-

den og de oplysninger/data, der er ngdvendige for at udarbejde et konkret udbudsprojekt,

med forventet afslutning forar 2009 at veere til radighed.

Afledningsforhold
Det skal vurderes om den rerlagte Lygten A kan anvendes som transportsystem til Peb-
linge Sg.

Der skal foretages en ngjere vurdering af mulighed for anvendelse af kloakledninger eller
andre underjordiske faringsveje som distributionssystem for afledning af overskudsvand.
Det skal sikres, at Lersgrenden er egnet som modtager og afleder af overskudsvand fra

Nordvest-omradet til Svanemgllebugten.

Grundvandskemi og fremmedkomponenter

Der mangler grundvandskemiske data og data om indhold af miljigfremmede komponenter
for flere sites og seerligt for skakte. Dette videngrundlag vil dog blive tilvejebragt i forbin-
delse med de igangvaerende forundersagelser.

Jordforurening
Det har ikke veeret muligt at indsamle specifikke oplysninger for nzrliggende V2 lokaliteter
pa en rekke af de ejendomme, der ligger teet pa anlegsarbejderne. Der kan derfor mangle

viden om potentielt starre forureningskilder i nzeromradet.

Tunnelvaskevand

Behovet for afvaergeforanstattninger og hvilke, der kan anvendes, bgr undersgges ngjere.

1.6 STOY)

Stejen fra et anleegsarbejde er sammensat af mange stgjbidrag og vil som oftest veere for-
skellige fra dag til dag. De udferte beregninger er udtryk for de normatlt anvendte metoders
stgjudstraling. Der er sdledes tale om forelgbigt grundlag, som dog vurderes at veere til-
streekkeligt til at belyse stajproblematikken.

Ferst ndr entreprengrerne er valgt, og der er valgt endelige byggemetoder og materiel, kan

der gives et mere precist billede af stgjbelastningen i omgivelserne.

1.7 VIBRATIONER

Beregninger for driftsfasen er baseret pa en begraenset viden om undergrunden langs linje-
feringen. Der er anvendt den samme geologiske overferingsfunktion fra tunnel til overflade
malt ved Sgtorvet for samtlige ejendomme. Store variationer i geologien vil medfgre tilsva-

rende variation i de beregnede vibrationer.
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Der er foretaget en overordnet screening af samtlige ejendomme langs linjefaringen. Det
kan ikke udelukkes, at der eksisterer specielt vibrationsfalsomme virksomheder, som ikke

er blevet kortlagt ved denne proces.

Det kan ikke udelukkes, at produktionen i enkelte af de forelgbigt identificerede felsomme
virksomheder vil blive bergrt af anleegsarbejderne.Vurdering heraf er ikke indeholdt i denne
oversigtsmaessige kortleegning, men skal udredes ved en detailundersggelse, hvorunder der
tages kontakt til virksomhederne for fastszettelse af deres fglsomhed. En besigtigelse af byg-

ninger over linjefgringen har dog ikke umiddelbart afslgret szrligt falsomme virksomheder:

Mere detaljerede beregninger og forundersggelser vil blive gennemfart inden detailpro-

jekteringen og igennem anlaegsfasen.

1.8 LUFTFORURENING OG KLIMA

Opggrelsen af emissioner fra anlaegsfasen er forbundet med en vis usikkerhed, da de ind-
gaende forudseetninger er tilvejebragt pa et tidspunkt, hvor projektet endnu ikke er endeligt
fastlagt. /Endring i valg af entreprengrmaskiner, deres driftstid, transportleengder mv. kan

sdledes have afggrende indvirkning pa emissionsopgerelserne til begge sider.

1.9 OVERSKUDSJORD

De foreliggende oplysninger i myndighedernes arkiver omV |- og V2-kortlagte grunde be-
liggende inden for 50-meter zonen fra graveomrader kan veere mangelfulde. Der mangler
detailoplysninger om en rakke V|- ogV2-kortlagte grunde i Kebenhavns Kommune. Dels
kan der vaere ukendte forureninger indenfor gravearealet, og dels kan de foreliggende op-
lysninger om forureningers art, udstreekning og omfang pa de enkelte lokaliteter veere util-
streekkeligt belyst. Kortlaeegningsproceduren hos myndighederne er en fortlgbende proces,
og der kan ud over de oplyste lokaliteter ogsa veere ejendomme, hvor kortlaegningsarbejdet

endnu ikke er afsluttet.

Der kan forekomme andringer i de materialemangder, der skal opgraves, som fglge af
justeringer i projektet. Disse har dog ingen betydning for de skennede sterrelsesordner.

De faktiske maengder af jord, som forventes at skulle handteres i forbindelse med anleeg-
gelsen af Cityringens CMC, kendes endnu ikke. Der vil i forbindelse med forundersagel-
serne blive udfert supplerende undersagelser af jorden, som vil @ge detaljeringsniveauet.
Der skal under alle omsteendigheder handteres sa sma jordmaengder i forbindelse med
anleeggelse af Cityringens CMC, at det ikke vil pavirke miljgvurderingen.

Tunnelmuck
Det er ikke afklaret om, der skal benyttes slurry-TBM og i givet fald i hvilket omfang i

gjeblikket, men dette bedemmes som overvejende sandsynligt.

Hvilke borekemikalier der bliver taget i anvendelse afggres ferst i en senere fase i forbin-

delse med detailprojektering og planleegning af tunnelboring af den udferende entreprener.
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Geologiske informationer fra den nordlige del af linjefaringen er pt. for begraensede til
nermere opggrelse af fraktioner og meengder, der vil fremkomme, ved TBM-slurry meto-

den, fordi igangveaerende undersggelser endnu ikke er afsluttede.

11.10 MATERIALER, ENERGI OG AFFALD
Materialer
Det er pa nuvaerende tidspunkt meget begraenset, hvad der er foretaget af valg af mate-

rialer og produkter.

Vurderingerne er saledes baseret pd kendskab til materialer og produkter, der generelt
benyttes ved anlegsarbejder af denne type. | vurderingen indgar erfaringer fra en raekke
tunnelbyggerier som den eksisterende Metro i Kebenhavn, Kabenhavns Energis fiernvarme-

tunnel i Kebenhavn, Malmg Citytunnel, Hallandsasen i Skane m.fl.

Affald
Viden om underjordiske konstruktioner som gamle fundamenter og rerferinger er ikke

klarlagt og kan derfor give anledning til mere affald.

Energi
Konstruktionsmetoder, valg af anleeg og maskiner; samt metode til bortkersel af jord og
muck er ikke fastlagt pa nuvaerende tidspunkt og kan derfor give anledning til &ndrede

sken af energiforbrug.
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